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The Shift Project, think tank qui ceuvre pour une economie post-carbone

Association loi 1901, reconnue d’intérét général, créeée en 2010,

Mission : éclairer et influencer le débat sur la transition énergétique en Europe

ECLAIRER D’ABORD...

* Analyses robustes et chiffrées

* Propositions innovantes > souci de la bonne échelle

> décideurs politiques et économiques
> discussions entre parties prenantes

> organisations professionnelles, monde universitaire, acteurs internationaux

AIDE D’UNE ARMEE DE BENEVOLES

E “"/ The Shifters : plusieurs milliers de bénévoles

TH
SHIFTER Appuyer le Shift, s’informer, débattre, diffuser...
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La double contrainte carbone

Le changement climatique est un probleme systémique lié a I'énergie
Faire face aux changements climatiques, c’est d'abord s‘occuper de transition énergétique (moins et
mieux |'utiliser, changer d'énergie). Comme |'énergie est partout, toute la société est concernée
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Le Plan de transformation de I’économie francaise (PTEF)
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La contrainte climat : .

La contrainte énergie :

Reduire les au cceur de nos sociétés, INDUSTRIE
\emlssmns de GES une disponibilité pas infinie e @ @
ENERGIE FORET

Voyager bas carbone - The Shift Project 5 &




Le Plan de transformation de I’économie francaise (PTEF)

THE SHIFT PROJECT

Climat, crises:
Le plan de transformation
de I'économie frangaise

o T et

- PROJECT -
L'EVALUATION
ENERGIE-CLIMAT
DU PTEF

CETTTE——
21/ THE Seery
&7 mowcy

LEMPLOI : MOTEUR DE
LA TRANSFORMATION
BAS CARBONE

Le==aa=_ LLLLE
Odile
Jacob

Avant
Jean-Marc
Jancovici

Gt DECARBONER
LA SANTE
POUR SOIGNER
DURABLEMENT

A1 THE SHIFT
&7 moject

DECARBONER % DECARBONONS &
L'INDUSTRIE N LA CULTURE !
SANS LA

SABORDER

HABITER DANS
UNE SOCIETE
BAS CARBONE

)

431/ THE SHIFT
&= PROJECT

S 1) THE SHIFT
&' protect

|

31/ THE SHIET
&7 proOJECT

DECARBONER LA TRANSITION BAS f;AQﬁC:N[
i ‘ geegoio UINDUSTRIE AUTOMORILE
‘1‘ N PUBLIQUE FRANCAISE ?
I\\!l“\“\‘\ §V PR ——— 1
X, &7 prosect EET— R
e L.

Voyager bas carbone - The Shift Project




Les résultats du PTEF: une consommation d’énergie divisée par 2

Evolution de la demande en énergie finale

La mise en application du PTEF permet une réduction forte de la consommation d’énergie finale.

Celle-ci passe de 170 Mtep a environ 85 Mtep, soit une division par 2.

Voyager bas carbone - The Shift Project

Evolution de la consommation d'énergie finale, par
secteur
par la mise en place du PTEF entre 2022 et 2050
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Emissions de GES par secteur
Energétiques et non énergétiques
par la mise en place du PTEF entre 2022 et 2050
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Les secteurs
transports/mobilité

Consommation d’énergie
Et emissions de GES

Situation actuelle
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Emissions de gaz a effet de serre (GES) des transports en France par mode,de 1960 a 2019
Tous GES, émissions directes de combustion (hors biomasse) ; transports internationaux inclus ; données CITEPA

Source : Aurélien Bigo

Voyager bas carbone- The Shift Project




Le fret représente
environ 10% des
émissions de
GES en France

La route
représente pres
de 90% du trafic

The Shift Project
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De plus en plus de marchandises sur les routes
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La mobilité quotidienne reste trés dépendante a la voiture

La mobilité locale Répartition par mode des déplacements
(déplacements < 80 km) w
émet 54 MtCO2eq par an |
il 3%
63% %
La route représente pres
de 90% du trafic e meck e AR peres Marche a pied a Vélo
13% Transports en commun = Voiture
‘ / m Deux roues motorisées B Autre

82%

La mobilité locale un jour de semaine selon le mode de transport en 2019
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La mobilité a

longue distance des Francgais

\_

La mobilité a longue distance

Les voyages a plus de 80 km a vol d’oiseau du
domicile, y compris déplacements internationaux

Selon ’Enquéte sur la Mobilité des Personnes
2018/2019, c’est, pour chaque résident frangais :

* 6,3 voyages par an (allers-retours)

7620 km par an

Le

les modes

-
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Le pourquoi : o
les motifs

Voyages des Francais, par motit \

(en nombre de voyages)
EMP 2018-2019

8%

m Visites
Vacances
Pro

20% Loisirs

Autres

26% j

Voiture Train Avion Autocar Autry

Voyager bas carbone - The Shift Project
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ﬂ_e qui : les inégalités de pratiques \

Niveau de revenu et mobilité de longue distance

16 000
14 000
12 000
10000
8000
6000
4000

2000 3
0

Dkm

‘ 7\300
6/400

- (|
[ ] 4‘700 4700
31700 4/100
200 i ‘
80 400 i340 ‘800 360
ler 2&éme 3éme 4éme 5éme 6&me 7éme 8éme 9eme 10éme

décile décile décile décile décile décile décile décile décile décile
annuels pour motifs personnels km annuels pour motifs professionnels

~
5

00

530 | (260 | (860 ‘ 1780

13 &z




On se déplace de plus en plus loin

Depuis 10 ans (entre 2008 et 2018/2019),

le nombre de déplacements par personne n’a
pas varié mais les distances se sont allongées.

2008 55,3 28,3 11,6 4,7

2019 49,9 29,5 12,7 7,9

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Moins de 200 km 200 - 500 km 500 - 900 km 900 km et plus

Champ : voyages des individus agés de 6 ans ou plus résidant en France métropolitaine.
Sources : SDES, Enquéte mobilité des personnes 2018-2019 ; Insee, Enquéte nationale transports et déplacements 2007—2008
(SOeS / Insee / Inrets)



Destinations et modes de transport

En 2018/2019,

86% des voyages ont pour
destination I’hexagone,

Et 14% I’étranger + les outremers

% des voyages vers lI’étranger sont
des voyages vers I’Europe

6,9
4,4

12,0

76,7

= Europe Afrique = Amérique Asie Océanie

74% des voyages personnels sont faits en voiture,
Et prés de 10% en avion (part en forte progression)

2008 79,0 11,5 5,441
2019 74,4 11,1 9,7 4.8
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80% 9%  100%

Voiture Train Avion Autre

Champ : voyages des individus &gés de 6 ans ou plus résidant en France métropolitaine.
Sources : SDES, Enquéte mobilité des personnes 2018-2019 ; Insee, Enquéte nationale transports et
déplacements 2007-2008 (SOeS / Insee / Inrets)



Les motifs des déplacements sont majoritairement des motifs personnels

Répartition des voyages Répartition des distances parcourues
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Les modes de transport
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L’efficacité énergie-carbone des modes de transport

Consommation unitaire des modes de la MLD en 2020
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Consommation d’énergie et bilan carbone du secteur
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Comparaison du nombre de déplacements a longue distance des
Francais, des distances parcourues, et des émissions de GES associées

29, Estimations 2020
5%
28% 0
15% : e
14%
3% 22%
12% 2%
75% 2%
43% 43%
Déplacements Distances Energie
Total 1,1 Md Total 570 Gpkm Total 160 TWh

Voiture Train Car Avion Moyen courrier

32%

22%
1%

0%

45%

Emissions
Total 41 MtCO2e

Avion Long courrier

41 Mt CO,eq aujourd’hui,
a faire décroitre de 5%
par an jusqu’en 2050



Une impérieuse contrainte énergeétique

/Part de la mobilité de longue distance \ (Les risques pour la mobilité de longue distanch

par vecteur énergeétique et par mode dans les prochaines décennies

(o/oVk)
L'essence et le diesel incluent une part de « Pétrole : risques d’approvisionnement
biocarburants. . o .
+ Biomasse : gisements faibles, en concurrence avec les

GPL, GNYV, électricité pour les voitures, diesel pour

les trains sont non représentés car non significatifs autres secteurs

« Electricité : production limitée, en concurrence avec les

99, m \gqiturle/ autres secteurs
)
(diesel/essence) \ Batteries : risques d'approvisionnement /
m Autocar (diesel)

¥

(Les priorités du secteur \
Train (électricité) . . _ _ _ .
39, » Electrifier le plus possible : voitures, avions, trains
(o}

Avion
(kérosene)

* Mais économiser I'électricité: améliorations
techniques, voiture sobre, mieux remplie, report vers

le train

~90%) FossiLE (~90%) LIQUIDE \. Sobriété d’'usage : avion y




